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Recet tes e t dépenses.—Entre 1917 et 1920, le quotient d'exploitation (les 
frais par rapport aux recettes) des chemins de fer canadiens, est passé de 70 p. 100 
environ à plus de 90 p. 100. Ensuite, il demeure élevé en grande partie à cause de 
la diminution des revenus, durant la crise économique, sans réduction correspon­
dante des dépenses. Puis, de 1938 à 1943, il fléchit de façon marquée, surtout parce 
que la guerre vient grossir le trafic-marchandises et, partant, les recettes brutes. 
On attribue au coût plus élevé du matériel et de la main-d'œuvre une hausse qui 
se manifeste depuis 1943, exception faite d'un mouvement nettement contraire 
survenu en 1950 malgré la grève de la fin d'août. Les dépenses ont fort augmenté 
de 1950 à 1951 par suite des relèvements de salaire accordés lors du règlement de 
la grève. 

5.—Recettes et frais d'exploitation des chemins de fer, 1912-1951 
NOTA.—Les recettes brutes et les frais d'exploitation des années 1875-1914 figurent à la page 452 de 

l'Annuaire de 1916-1917; ceux de 1915-1925, à la page 558 de l'Annuaire de 1941; ceux de 1926-1939, à la page 
594 de l'Annuaire de 1942; ceux de 1940-1941, à la page 756 de l'Annuaire de 1951. Les chiffres de Terre-
Neuve sont compris à compter du 1er avril 1949. 
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6.—Répartition des frais d'exploitation des chemins de fer, 1918-1951 
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Total 808,K6,455 100 0 831,456,416 100 0 833,726,562 100-0 977,577,062 100-0 808,K6,455 100 0 

1 Y compris les chemins de fer de Terre-Neuve à compter du 1er avril. 

Emploi e t r émuné ra t i on .—En 1951, le nombre d'employés avait augmenté 
de 58 p. 100 par rapport à 1939, tandis que les salaires s'étaient accrus d'environ 
212 p. 100. Les employés commis à l'entretien du matériel, payés à l'heure, ont 
fourni environ 2 p. 100 de plus d'heures de travail et gagné 101 p. 100 de plus par 
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